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a la barre

du D.C. 20

Dériveur a cabine
sur plans Silvant




a la barre

du DC 20

par Jacques Monsault

Tout vieillil, mime lez balnoux. ausal bien
adaptés qu'ils pulssent parailre aux néces-
gités d'un proegramme de navigation. Clest
ainsl gue le Bélougo. wne des sdéries les
plee répandues dons notre poys. qui aftei-
gnait presque le chilfre de 700 unités. o wvu
ses codences de construction baisser jusgqu'd
devenir symboligues. Lapparition récente
d'une version en siralifié, construite par Ma-
fonnal, risgue de poser & nouveau ce pro-
bldme. Du léger ovantoge bechnique du
lest du DC 20 ou d'une place dans une
serie sclidement implantée ef iréas régatiére.
qui va 'emporier T.. Anous ne savoens: o8 qui
eat cerlain <¢'esl que les techniques mo-
dernes de construction. collage. bols mould,

dans le
méme volume extérieur, plua de volume hao-
bitable par suppression des membrures cof

plastigue. permettent de denner,

du barrolage. davanicge de sécurité par
un cockpit autevideur et un lest de sauvo-
garde repria daons le méme paids tetal

Nous mémes. nous devons avouer avoir
souligné en son lemps les faiblesses du
Bélouga btadiionnel gui limilaient un pro-
gramme d'ulilisotion prudente de celle unité.

Le DC 20 est lo réponse do Silvant & ces
critiques. T'est oo qu'un archilecte auralt
produit cujourd’hui @il avail 6 placé de-
vant le pregramme que M, Comu o ou &
dtudier on 1941,
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Maleré Tapparition des croiseurs cotiers les plus divers, le pro-
gramme du dériveur a cabine ou du dériveur lesté a faible tirant d'equ
n'a prafiguement pas éé traité ces derniéres années par nos confréres
architecies ou constructenrs. Le dériveur @ cabine doit étre a double
usage : mer ef eaux intérievres, d'oft un meilleur amortissement puisgu'il
devient utilisable 6 a 8 mois par an.

Il faur donc que ce bateau soit facilement transportable, simple
a mettre d Peau et qu'il permette la petite croisiére cotiére familiale, ainsi
gue la compétition dans les clubs de riviére et de mer pour le régatier
que le trapéze ne tente plus et qui est lassé d'étre continuellement
mouillé. Ces pens apprécieront alors le DC 20 sur lequel jls reirouvent
les mémes semsations & accélération et de finesse de barre avec, en plus,
le confort, -

De plus, le dériveur d cabine est le seul qui vous permettra d'aller
vous abriter du mistral ou de tout autre mauvais femps dans les plus
petites crigues ef d'y gowter le charme reposant qu'elles vous offrent.
Vous penserez alors aux quillards qui n’auront pas trouvé de place dans
les ports frop encombrés et qui seront en train de 5 Jatre secouwer en
rade.

Ne pensez pas, pour autant, manguer de sécurité avec ce bateau.
Le DX 20 est. avant tout, un bareat lesté ei si ce lest nintervient pas
aux angles de gite normale, il s'est avéré trés efficace lors des essais
de chavirage auxquels nous nous sommes livrés, Le bateau, couché a
plar sur l'eaw, le volume de lu cabine s'oppose d passer au-deld du point
critigue. Un aumre dérail qui n'est pas a négliger, c'est Uimpaortance des
réserves de flottabilité constituées par un caissonnage formant double
fond. Il fallait au DC 20 une sécurité supplémentaire pour la mer :
avair un cockpit autovideur el non pas au travers de wuyaux ridicule-
ment rop petits, mais un écoulement rapide au travers de larges trappes
ménagées dans le tableau. Le DC 20 est alors le croiseur cotier d'ene
sécurité incontestable.

En conclusion. le résultar d'une premiére année de construction
semble nous démontrer que nous avons atteint ce but et offert un bateau
de conception moderne aux exigences actuelles. Cette premiere année
d'utilisation du DC 20 par une clientéle avertie gui n'a pu qu'apprécier
les qualités nawtigues du bateau, nois confirme gue le dériveur lesté d
farhle tirant deau qufest le DC 20 tronve sa place sur {2 marché du
batean hahitable et gu’il répond a tous les impératifs que réclame une
clientéle exigeante qui attend beaucoup de son batean.

Georges SILVANT.




CONCEPTION GENERALE

En dépit dune ligne plus moderne. nofam-
menl par la silhoueite de son rool le DC 20
prégonie une simililude corioine avec =son
anciélre. Les dimensions exiéricures, le dé-
placement, la surfoce des woiles sont wai-
sins, Mals, pariant d'une unilé dont la cons-
fruction é&lait chire (parce gue toujours soi-
grnée pour me conformer aux exigences de
son architecte Cornu), Filvant a cheisi une
coque en formes. construite & origine en
bois moulés et gui est maintenant réalisé en
plastique par les chantiers P. Jou#t & Sar-
trouville. Le gain de poids oblenu sur la
charponte lui a permis de lo doter d'un lest
de 140 kg, plocé immédiatement sous [a
coque, dépasgan! & peine. ot qui sert de
pauvegarde conlre un chavirage éwvenluel

Une lourde dérive métalliquo, mais de di-
mensions rédultes, tfraverse le lest. Le centre
sur leguel elle pivele o donc &6i6 aboissé
ot le puils qui coupe la portie avant de
la cabine n'est pas trés encombrant

Extériouremant, le DC 20 reste asses sem-
blable & son ancétre. Comme lui il est des-
linég principgloment & lo régate on riviére,
over poasibilités de loger @ bord et & la
pelile creisidre cllidre.

Lo plan de formes monire un maolire cou-
ple assez puisaant, ou bouchain neltement
rolevé au-dessug dune [flottaoison assez

étroite, ce qui donne une slobilité initiale
moyenne, mals un déplacement sensible du
centre de cardne déa les pelila angles de
gite. Lo maltre bou est osser reculd el le
creux maximum se irouve sensiblement aux
2/5 do la longueur de floitaison.

Celle-ci est pincée & l'ovant ol les cou-
ples & fond arrondi ont un dévers impertant
dons les hauts, procurant au DC 20 un bon
possage dans le petit clapol, sans le priver
du weolume néceszaire peur lever & la lame,
ni d'un pont spacieux. Les formes évoluent
pou du mailre couple jusqu'au lableow =i
ce nesl par un réirécissement importont
gui assure au DC 20, malgréd la dissyméirie
des londs. un comporiement lrés accepltable
gux angles de gile moyens,

La coulée est belle el le DT 20 atteini
facilement des wilesses élevdes tanl qu'il esi
peu gité.

Lo lonture droite a permis de relever aen-
sibloment les banc: de cockpit ot d'abaisser
la hauteur du roofl par ropport & ce qu'on
treuvail sur lo Bélouga, On ¥ @ gagné une
sérieuse amélicration sur le plan esthétique
of un cockpit gulevidour.

Le plan de voilure se ressent de l'ubilisc-
fien principele on régate @ le trhdongle avant,
argez rdduit, ne rend pas trop ardus les vi-
rementa de bord Irdquents qui sent la plaie
— pu la jole — des régates en rivibre. L'ae-
casfillage ost bien prévu pour cela.

Le remorquaga routiaf parmet au D 20
de consilser B rdpste fur plan  d'eaw
ingdrisur oc o potics crcigbbre obdére




Les banguettes de cockpic forment
4 collres de bonne faifle; on cele-pied
contral praverie la ceskpit dint 5
lampueur.

aetuel, en stratilié, treis volumes - élanches
géparda tetalement qui totolisont 300 lLitres:
v leat de sauvegarde qui roppelle guond
méme sensiblement guand lo gite s'accen-
tue of un cockpit &tanche. On peul donc
considérer qua le DC 20 est un baleau siir,
dans les limites dutilisation d'une unité de
ce genre, qui-deil rester & quelques milles
deg cdbog.

En ce qui concerne I'accastillage. quel gque
goit le chaix de l'acheteur : G.C.L., régale en
rvidre ou autrs. nous laovons foujours wu
bien disposé, asslidemert of sdrievsemont
manté. Cotle azaszr gronde variété de détoils
prévus par Silvant cerreapond bien & la men-
talité du régatier. chacun ayant sur ce paint
de petiles théories personnelles.

L'équipement do lo bidme & rouleou oat
corfecl, le palan de grande dcoute weoant
préendre appui sur les reulsaux dun deuble
croissanl, rebuste mais gul rend guelgue-
foia délicat le reulage correct do la grand-
vaile.

Lo mal monld sur jumaelles, s'amdnes anses
facilement: certains propridtalres ont ol
motire un orceau spéeial, cambind avec ls
balcon avant, pour faciliter la monsuves,

I v a done plusieurs variantes de grée-
ment. adaptées & leur programme dutilisa-
LHon. Aucune ne mérite de eritique particu-
ligra,

CONCLUSION

Heous avens relrouvé sur le DO 20 le soin
opportd au déiail. le séreux de construe-

Le piad da mit montd ser jumelles
G veid icl le dépars du palan d'éwar-
quage qu'en mansesvre 4o Vincdricur,

tion gui mnous avait Foppé sur le Maojer
et gui semblent &ire la margue du chan-
tier.

Lo DC 20, plus peul-étre gque e RC 20, son
cousin plus houlurier (il est vral que nous
n'en aviens essayd gu'un prololype), nous
a [lail excellente impression.

Il nous parait salisfaire oussi biem que
pozaible le prograomme dutilisation pour
leguel il estl propesé : transportable. bés
dvolutll, sensible. rapide. 1l plolrc & ceux
qui réegatent en riviére, landis que sea cois-
gons dlanches, son bon cemperiemoni dans
la brise permetiront & ses propridfaires
d'effectuer de peoiiles croisibres cltieres dene
de bonnes conditions do confort de adcurité,
aves I'agrément d'un tirent d'eou teds limits,
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matérisl méme volumineux. Lour montage
aesure une d&tenchéité enviable of mérile
d'étre signaolé : alers gue e dessus est
horizontal, les lévres des capots sont sensl
blement, inclindes vers linlérieur du cockpit
de telle serte gue I'eau n'y sbéjsurne pos ot
a'dévacue dons le cockpll ot & la mer land
que la gile ast normale.

L'éwier est encasiré dans I'élément de pon-
tage gui sdpare le cockpit de la cabine.

Calle-ci — & laguella an accbde par un
large capol coulissant — comperts, de part
ol d'autre do lg descents, deux pelils meun-
blez. suiviz de deux couchettes gqui a &len-
dent jusqud I'avant du roel el zent borddées
d'étagéres zur leur avant A biberd, au
pied de la couchetie, un &lément do ran-

La plage avant ol l'sncra st rolidémant
finde o povcs d'wne fagon ratesnnslle.

goment s'otend juegu'd l'dpontille gui sup-
porte les jumelles du mét rabatliable, Au-
deld, ¢'est un posle avant trds bee, ou 'on
peut néonmalns  Installer un cadre assez
court pour équipier spariicie.

Sur cette base commune. on frauve des
varionies plus ou moins élcborées. Dians cer-
taing cas la couchelle bibord peut se firer
jusgu'au puils el devenic double.

Les plocards, dlaogeres. peuvent dtre plus
ou moins luxueux selon que lo régate — ou
la croisiére — ot 'élément prépondérant
du programme. Quoi qu'il en soit. la cabine
o3l oaser confortcble; on frouve une bonne
houteur oesizs sopz le rool. & Uhiloire de
logquells cn s'adosse moins confortablement
car alls est assezr houle. of des coussing
sergienl mécessaires sous les reins.

Aggia & lo léle des coucheltes. on sera
dégagé du puils ef l'on pourra étendre les
jambes ; plus en avant, on dispose do moins
de place, & couse duo puils gui supperte
unie table, meais cela rests suffimanl

Pour de petites sorties ls DT 20 pourra
aecueillir 5 & & promeneurs jusque dans
la ecakine. Pour la croiziére coamping. le but
visé esl plus modeste : deux personnes
admetiant une hauteur limitde — sauf sous
un leud de bBéme ou meuillage — pourront
pasger do irbe agréable: vacances. un frei-
sigme peuvan! &ire logé sccasisnnsllament.

SECURITE ET ACCASTILLAGE
Cest la sbouritd gui o le plus bénébcié

‘du pregrés technigue, On trouve sur le DC 20

Une large barre d'dcoute sépare le
cockpit en deus partits cn Supporie
wh wirch pour Mdeone de grand vaile,
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Ci-dessus, ¢ paics de dérive Supporos
fa table plisnte gitre les deux couchetteds

Chenntre, 3o pied du mit el palans
détarguage de bbme, de hale-baz er le
mmbour de réglage do |2 dériva.

Ci-eanatre, |ncorpord dang la descente
méme, e réchaud suspandu b cardan







leate. Elle Jait de lul un trds amusant ba-
teau de régaole. ople & virer duns un mou-
cheir, & suivre les brises fonioisistes ot & se
Iaufiler comme un dédveur sur nes plans
deou intérieurs irés encombrés, awvec omsez
de coup pour traverser les zones de dévente
RUT EON GITe.

L'allure du prés Jui convient biem: il Iail
ur cap excellent ot tant gu'on le tient droit
tape remarquablement peu pour unc unité
ouzsi ldgére, souf par certaines longueurs
de pchit clapot. Neus avens ou [eccosion
de courir en mer & son bord el ovons becu-
coup gpprécid son pascagoe dans leau. Ne-
tre victoire (cor nous avens gagné) Eloil
peul-dire dus en portiec au foil que. sur la
route cholsie. le longueur de la heule nous
convenalt kien, beoucoup misux gue plus
prés de terre, ot le clapol plus court nous
aurait peut-Btre freiné dovaniage.

Nous nouz étons efforcd de tenir le boteau
el de ne pos dépasser 2 degrie do gila,
Daons ces conditions. par un vent de force 4,
avee lg n° | of doux tours nous élions par-
faitement & l'zise. 'ongle de bamre d'oc ja-
mois dépasss gquelques degrds.

On peunt. guand le vent feres, laizesr fHlar
le point ds tire de la grand-voile sous le
vent. Mois s5i le wvant dure. en trouve un
meilleur prefit & reuler guelgues tours pour
raster dans les angles de gite telérés par
le baleau, avenl de changer de foc of sl
v a de la mer. & foire courir pluildl gque
chercher & fafre du cap & fout prix. La telé-
rance 4 la gite el les rd¢s bons moyens de
contréle de la woilure pormeltent eu DC 20
de remonter ou wvenl por des lemps déji
forts. i l'dquipage ezl compdlont, cor les
technigues de conduile & appliguer resleni
frds prnchq-q de colles qui font lof sur les
dériveurs,

Quittant le prés pour le largue, lo DC 20
accelére sensiblement, mais molns gque nous
no l'avione cru 4 veoir ea coulbde. Cela Hont,
d'une parl, & lexcellenle vilesse gu'il o en
remontant lg vent, mais oussl & la longueur
de la coulée gue Silvanl ¢ réduile pour
oblenir une ecaréne misux balmmcde & lo
gite el & l'avan! qui est pincé, Lo caréne
asl done & som owonloge dons les viesses
de déplacement. Le planer, gue la ropidité
en déplacement nous avalt fait un peu
escompter, cn est rendu pratiguement Impos-
sible ; toul ou plus s'‘cmuse-t-on pariofs &
suivre une créte do clapot pendant quelques
mdlres

Aux allures bien omrivées. lo api wvient

#ouilibrer la grand-voile et la viteaae du
DC 20, dérive relevde ot roulant beoucoup
moins gue nous ne l'aurions cru, ecst irés
flatteuse pour un boteou de celle longueur.

Amusant ot agréable por petit temps. il
nous o frappé par ses perlormances par
brize plug fraiche of son comportomont on
mer ob il est remarquable pour un bateau
de sa caldgorie.

CONFORT ET AGREMENT

Malgré za cabine, la DT 20 parail avoir
surioul éi¢ pensé pour lo régote. Les amé-
nagement: de pluziours unide que nous
avons pu examiner étaient tous diférents.
ils comporialent une base commune. ttés hien
concue pour les sorfics de jour ot la =mwuit
occasionnelle,

Le pontage arridre esl facilement démon-
table. Retiré il dégage le tableou oh s'acero-
che un propulseur & arbre lomg: le plan-
cher du cockpit se poursuil Jusqu'ou tableau
ou l'eau embargquée z'évacus par deux lar-
ges dalols. Les bones de cockpit s'ouwrent
sur do vastes colfros ol trouve sa place un




L'existence dun lest de souvegarde el
'espace gogné inlérieurement par la cons-
tructien d'abord en bois moulé, puis en stra-
tifié do pelyester. sans sublier des volumes
de sécurilé imporlanis, ougmentent begucoup
sur le plan sécurité les poasibilitéz de croi-
sibre chtidre.

PERFORMANCES ET QUALITES NAUTIQUES

le DC 20 o charché & combiner les im-
pératifs — souvent conbradictoires — de
I'agrément on régate sur plan d'ecu limit&
ot de la croigidre cltidre en mer, activité
vers laguelle son peids raiconnable of la
poseibilitd dun remorquoge routier permel-
front de le conduire scuvent

Pour shkionir un bon possage avec une
coquo légére. 11 falloit pos mal de pied
gux couples avant ef, en corollaire. une
partic impertante du plan de dérive de la
cogque seuls (sons tenir compte de la quille)
se lrouwe avancée, ce qui o tendance & ro-
lenfir les évolutiena. Lo combinaisen des
deux impératifs @ donc conduit & un safran
de bonnes dimonsions.

La berre n'on est pos moins irés douce
ot on ariente en mer le DC 20 awvec peu
d'cHarte : do potite anglas suffiron! la plu-
part du temps par gile modérée. Mais, pour
les évclutions rapides, il faudra denner pre-
gressivoment do la barre ot une cerloine
vigueur deviendra nécessaire. Celte mime
vigueur entrera on jeu =i on lmizse partir
le DC 20 & la gite.

En régle générale, le rappel sora néces-
gaire 1 lo surlace de voilure est ossez impor-
tante pour le poids, comme il sied & un ba-
teau amucont on régate, eof il fout en tenir
campte en eroizibre. Disons toul de suile
que la largeur au pont est assex importante
par rapport & colle de la flottaizon e que
I poids d'éguipiers assis sur le possavant
— pi1 il {out menier assez 16t — o =ont
trée wile,

La coqus, osser dissymétrique, impozs un
travail congtant de régloge pour lequel le
DC 20 mst bien prévu. Encore gue lous les
bolecux na ssient pas idenliguos, ni comme
accagtillage. ni comme voilore (Il ¥ a la
grand-voils de jouge C), gqu'on trouve dea
gréements & bogtaquos ou deg pataras fixes.
il v o toujours possibilité d'ajusler la fire
des écoutes, la dérive et le safran pour
abienir l'idéal du moment, leguel. ponr une
unité cussi légére, change bien wite st ds
facon sensible.

Ceci dit, la maniabilité du DC 20 est excel-
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Caractéristigques D.C. M0 LIBERTE RELOTIGA
Longueur de la coque ...... & m T 6 m I8 6 m 30
Longucur Aolieison «coowee- 5 m 75 5 m 35 5 om 9
Bal [EAXIIAIIN o, oosessasaun 2 m 25 2 m 17 I m 13
Ban fcdtalson’ . .ovemnnsnass 1 m 85 1 m B9 1 m 24
Franc-bord avanl ..eeseennns 0 m 81 0 m 25 0 m &
Frarc-bord miliew ... cccena- 0 m &% | 0 m 74 D m 56
Tirant d'eau dérive haute .... 0 m 37 ! 0 m &7 0 m 24
Tirant A&l MAXHMUM oo 1m 20 I m 1 1 m 14
Hautenr do  mél  au-dessus i

de Ia Boilaison ... oneeenrns 8 m & | T m 05 & m 35
Déplacement & vide ......... 7680 kg B4l kg 490 kg
Déplacement en charge ...... 1 050 kg 000 kg T kg
Mamre de la dérive ......... 54 kg 25 kg acier métalliqgue 36 kg
Hauteur soikE BEIFOE . ....0aa 1 m 25 I m 40 Il m 16
Largeur entre coucheries 0 m 8O 0 m 53 2% 0 m 40
Largeur des passavanls ....-. D -m X5 0 m 25 0 m 33
Poids di Degt ............ 140 kg 250 ki fontc I —
Triangls avant ;| hawisur ...... 6om 15 6 om 07 | 5 m 48

[T e 1 m RS 2 m 40 | Il m 63
surface ..... 3 m® 69 T m* 28 | 4 m® 52
Burface réclle des woules :
S 3 5 m® 03 i m® 41 4 m® 40
tringuette - —
grand-voils “15 m® 95 2 m* 35 15 m® 40
totole ....... 21 m? I8 wm* 80 1% m® 80
Surface  du  mailre  coupls -
immergé en charge ......-- 0m'2 0 m* 38 0 m® X285
[ Coque seule . 0 m" ¥ 1 m* 1735 I m* 0
Aill. du  gouy. i 0 m® 765 .-
Afleron ..... 0. m* 3l . -
Surf. de dérive J Safran ...... 0 m* 30 0 m® 200 0 m® 27
| DhEriveE oo oves 0 m* 54 0 m® 350 0 m* &4
\ Talale ....-- 2m* 14 2 m?® <4 | 1 m®
. & Dérive  haute § m* 52 2 m* 62 T o 66
Surl.  mouilles ! Dérive basse . g mt &0 g m* 31 B md
Coelfichents Aplitude & naviguer par petit temps
=Y Surface de voile |

=M Surfsce mouillée

W Surface de woile

B2 Surface du maltre
couple  immergé

I. Longueur de fiottaison

="¢,-"rf! % D‘&ﬂil}l;:ﬂ'ﬂl_ﬂﬂ{

Conple de redresse-
ment & 15% de ghe

Positicr:  du  centre de  dénve
el du centre de corbne par
rapport an milien de la fott

2.19

RO,T

110 m/'kg

643 9% en AR
245 % en AR

Casfiicient de wvibissze L

| oD 405 % n AR
C.C. 05 % e AR

Z0
Degré de voilore

40,5

338

Stabilité
255 m/kg
Equilibrags

2.21
BE
ite
6,62
| 210 m/ kg
C.h. 5.3
CC 24 %

{Pour toutes explications sui ces chiffres, sc reporter au n® T4, p. b2 de < Baleaux =)

% oen AR
cnn AR




